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. Una carezza
al vento

. .

b T o™ . Il modello in scala del prototipo fu provato alla galleria del Politecnico
g il R di Torino, dove si sperimentava il Cx degli aerei. Con risultati

M‘ _— i sorprendenti. Ha corso una Mille Miglia, ha avuto molti

_ padroni e ha subito I'amputazione delle pinne, Oggi
- partecipa a importanti gare storiche




IMPRESSIONI DI GUIDA

Cisitalia
«202 CMM Savonuzzin 1947

di Tormmaso Valinottd,
k’ \ foto di Gianni Tomazzoni

embra un aereo senza ali. Se guardi la
Cisitalia «202 CMMp (la sigla sta per

«Coupé Mille Miglia) ti'vengono in
mente gli aerei da caccia degli anni Quaranta.
«Giovanni Savonuzzi, ingegnere torinese ma
con origini ferraresi, volle condensare in questa
vettura le sue conoscenze aerodinamiches
racconta Nino Ba!cstra, stnrim della Cisitalia e
autore, con Gesa |




VYA UN PO'STRETTA
L'abitacolo & molwo stretto
& rastremato verso lalte.
MNon c'é ovwiamente
bagagiiaio, ma solo

un Fistretto spazio

per la ructa di scorta
{wisibile nella fota il gallerto
di fermo). Le cinture

di sicurezza, ovviamente,

non scno dell'epoca. Yolante

& strument] sono originall

LUNOTTO APRIBILE
Gancho e fermo che
permertono lo shlocco

del vetro posteriore,
antesignano del portellone

settembre 2001

COMN FERITOIA

Le prese d'aria sul tetto

danne respiro agl occupan,
ma esporcanos Faerodinamica
Savonurzi le eliming

nella seconda vertura

» questa era una bella novita, perché fino ad allora

nella galleria dell'universita si erano effettuate solo
ricerche in campo aeronautico. Il modello si riveld
cosi efficlente che Savonuzzi non dovette cambiare
di una virgola il suo progetto. Da notare che
quarant’anni dopo, alla galleria del vento della
Pininfarina, la “202 CMM?" fece registrare un Cx
di 0,29, eccezionale per un'auto degli anni
Cluaranta. La realizzazione del primo esemplare
venne affidata alla carrozzeria Vignale di Torino, in
modo che la vettura, verniciata di un bel rosso
vivo, fosse pronta per la Mille Miglia del giugno
successivos. La partecipazione non fu fortunata:
Piero Taruffi (che partl con il numero 150 si ritird
presto, nei pressi di Cattolica, quando, secondo |
ricordi di Savonuzzi, era quarto assoluto. Lanno
successivo la Cisitalia i riprovd con una seconda
coupé aerodinamica, di colore argento, che si
distingueva dall'esemplare del nostro servizic per
I'assenza delle prese d'aria sul tetto (modifica che
la rendeva ancor piil aereodinamica) e per le griglie
laterali di sfiato non pil ovali ma rettangolari, oltre
che per il motore ton cilindrata portata a 1200
cm’. Intanto, il nostro esemplare passd a un pilota
romano, che lo guidd in alcune gare minori prima
di cederlo a un collezionista americano. La rossa
Cisitalia «202 CMM3» tornd in Italia sul finire degli
nni Settanta; a Torino venne restaurata e ceduta a
un appassionato venezuelano. Recentemente,
questi I'ha venduta a un collezionista glapponese,
che I'ha usata [n alcune manifestazioni rievocative.
Viaggiare con questa berlir & un‘avventura da




IMPRESSIONI DI GUIDA

Cisitalia

CHI LI HA VISTI?

| sedill sono stati ricostruiti
Dove siano find g criginali
€ un plocolo giallo, perché
quando ka vettura tornd

In ltalia negli anni 70

per il resmuro

conservava quell originali

tempi eroicl. Savonuzzi non si preoccupd
minimamente del confort. Dentro fa un ¢
terribile, mitigato solo da due feri
sportellino apribili sul tetto e dai

ovviamente non [u preso nessun accorgimento

acustico. Poi vi sono le vibrazioni perché, per

Nuvolaris, risultato raggiunto grazie sop
carrozzeria in alluminio e al telaio in tubl di chiara
derivazione aeronautica (durante la guerra le
maestranze Cisitalia avevano lavorato alla
costruzione di

Su questa macchina é
sottolinea Masa Ishi
Firenze che coraggi da navigatore su
questa vettura alla Mille Miglia del 2000:
potevamo aprire 1 finestrini scorrevoli in p
perche si correva il rischio di farll cadere e di
derli. Inoltre il tetto, molto
costringe a stare col collo pi

dell'abitacolo, col risultato che dopo me

TARGA STORICA

La targa riporea gii stessi
numeri di quando la verura
venne [etata in avtoscrada
da Glovanni Savonuzz.

Per le gare viene usam

la targa gapponess
dell'attuale propriecario
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Savonuzzi osservo i monconi delle pinne in silenzio,
poi le ridisegno a mano libera su un pezzo di cartone

[MPRESSIONI DI GUIDA

Cisitalia

ovviamente, l'automobilisa
attuale, ma COMe sempre

i toccare questa velocithe,
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lore, sofferenza,
cordo 'emo

} SUpporto
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